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Temario

Seguridad vial en motociclistas: prevencion, cobertura y siniestralidad

desde la perspectiva del BSE

Prevencion

Acciones actuales del
BSE en la tematica.

Trabajadores
de
aplicaciones

Experiencia del BSE en
la incorporacion de los
trabajadores de
plataformas al seguro de
accidentes de trabajo
(Ley N° 20396).

Seguro
Obligatorio de
Automoviles
Datos y principales
caracteristicas de la

siniestralidad en
motociclistas.
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PREVENCION



En cada viaje 4 finales posibles

LESIONADOS
28.342

+3,8% (respecto 2024)
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Evolucion de fallecidos en siniestros de transito
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Costo de los siniestros de transito

Promedio anual Carga Global
e Lesionados 0.83 % PBI * Sobrecarga del Sistema de Salud

* Lesionados graves 0,53% PBI e 3C

* AVAD=AVP +AVD =29.728

Cada afio Uruguay pierde el equivalente a 30.000 afos de vida
saludable, lo que en cinco afnos acumula mas de 148.000 afios.

Fuente: UNASEV

Carga Global de los Siniestros de Transito en Uruguay
Lic. Magela Negro Cra. Elena Fagundez



Cambio cultural de movilidad
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Medidas

EDUCATIVAS TECNICAS
COHERCITIVAS w2 REDUCCION

.

GESTION

SANITARIAS
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PERCIBE UN
OBSTACULO FRENA SE DETIENE

&0 _N‘ TOTALMENTE
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DISTANCIA DE REACCION DISTANCIA DE FRENADO

DISTANCIA DE DETENCION




Gravedad de las lesiones

en atropellos
a peatones

Velocidad
de impacto Probabilidad de muerte
para un peaton atropellado
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Queda Fuente: Grupo de Trabajo Interdisciplinario sobre Accidentes Mecanicos
herido I (1986); Waltz et al. (1983) y Ministerio Sueco de Transporte (2002)
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Efectos del alcohol en la conduccion
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Cada ano Uruguay pierde el La Seguridad Vial no es un
SO UIVEIERGCERVK Vi« I te ma de libertad individual sino
de vida saludable de Responsabilidad Colectiva




ACCIDENTES DE TRABAJO



LEY N° 16074
REGULACION DE LOS SEGUROS SOBRE ACCIDENTES DE TRABAJO Y
ENFERMEDADES PROFESIONALES

Articulo 1: Declarase obligatorio el seguro sobre accidentes del trabajo y enfermedades
profesionales previsto en la presente ley.

Articulo 2: Todo patrono es responsable civilmente de los accidentes o enfermedades profesionales
gue ocurran a sus obreros y empleados a causa del trabajo o en ocasién del mismo (...).

Articulo 3: (...) entiéndese por patrono toda persona, de naturaleza publica, privada o mixta, que
utilice el trabajo de otra, sea cual fuere su numero; y por obrero o empleado, a todo aquel
que ejecute un trabajo habitual u ocasional, remunerado, y en régimen de subordinacion. (...)



‘m LEY N° 16074

REGULACION DE LOS SEGUROS SOBRE ACCIDENTES DE TRABAJO Y
ENFERMEDADES PROFESIONALES

Articulo 4: La presente ley serd aplicable ademas:

a) A los aprendices y personal a prueba, con o sin remuneracion;
b) A quienes trabajen en su propio domicilio por cuenta de terceros;
c) A los serenos, vareadores, jockeys, peones, capataces y cuidadores ocupados en los hipédromos y

studs. Las instituciones que explotan los hipédromos cuando los accidentes ocurran dentro de los
mismos, seran consideradas patronos.

d) A los trabajadores auténomos que desarrollen tareas mediante plataformas
digitales. A los efectos de lo dispuesto por la presente ley, las empresas titulares de
plataformas digitales seran consideradas como patronos.

Literal d) agregado/s por: Ley N2 20.396 de 13/02/2025 articulo 17.


https://www.impo.com.uy/bases/leyes/20396-2025/17

m LEY N° 16074

REGULACION DE LOS SEGUROS SOBRE ACCIDENTES DE TRABAJO Y
ENFERMEDADES PROFESIONALES

Articulo 8: El Banco de Seguros del Estado prestara asistencia médica y abonara las indemnizaciones que
correspondieran a todos los obreros y empleados comprendidos por la presente ley, con independencia

de que sus patronos hayan cumplido o no con la obligacidon de asegurarlos. Ello sin perjuicio de las
sanciones y recuperos a que hubiere lugar. (...)

Accidente de trabajo
I

| |
Prestaciones asistenciales Prestaciones economicas
- ' ol

£ q
!»‘f’ (1 2 Indemnizacién




Departamento de

Reclamaciones ADTYEP

Gestion
Administrativa
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Gestion de Pagos Rentas
Amparo Temporarias
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Ley N° 20396
Trabajadores de Plataformas Digitales

Articulo 1: La presente ley tiene como objeto establecer niveles minimos de proteccion para los
trabajadores que desarrollen tareas mediante plataformas digitales, asegurando condiciones de trabajo
justas, decentes y seguras.

Total de denuncias Amparo No amparados En estudio
338 (casos con cobertura) (casos sin cobertura)
\ [
Trabajadores 78 % 18 % 4%
afectados
285

Motivo: Art. 14 de la ley N°16074
In itinere

Periodo: mayo 2025 — mayo 2026



Cantidad de denuncias

Denuncias de siniestros por mes

45

40
S5
7, % % % Q % % 4 % 7,

v 4 1,
(74 © (o (o) %

9, X <> o, & % 2% @ e 6, )

k?is\ ‘35‘ S TO ‘J\S\ ‘)\5\ 3 "0 <0 <& £

L g
[
2% 2% 5 2,

N
u

N
o

=
u

=
S)

v

)
/1)
[

Promedio: 26 denuncias por mes

Periodo: mayo 2025 — mayo 2026



Dtro tipo de
accidente
7%

Tipo de Accidente
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Siniestralidad por Franja de Edad

18 a 25 anos 17%

26 a 35 afos 44%

36 a 45 anos 29%

+45 anos 10%

Accidente
de transito
93%

Menores de 35 afios concentran el 61% de los siniestros registrados por trabajadores de aplicaciones

Periodo: mayo 2025 — mayo 2026



Distribucion de casos amparados

Alta médica

En asistencia

Abandono de tratamiento

Incapacidad permanente

En estudio de incapacidad
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Distribucion por dias de asistencia

Oa7dias |G 33
gal14dias |GGG 2%
15a30dias [[NGG 16%
31a60dias [ 10%
Mas de 60 dias |GG 15%

Periodo: mayo 2025 — mayo 2026




Conclusiones

Alta ) Cobertura Focoen la

siniestralidad efectiva de un prevencion en

en transito colectivo no poblacién
Incluido joven

Predominio de accidentes Incorporacion de Mayor concentracion de

viales en trabajadores de trabajadores sin acceso siniestros en menores

plataformas. previo a prestaciones. de 35 anos.
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SEGURO OBLIGATORIO DE AUTOMOVILES
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Seguro Obligatorio de Automoviles - Ley N° 18412

Articulo 1

(Creacion).- Créase un seguro obligatorio que cubra los dafnos que sufran terceras
personas como consecuencia de accidente causado por vehiculos automotores y
acoplados remolcados.

Prohibase la circulacion de dichos vehiculos que carezcan de la cobertura del seguro
referido.

Articulo 2

(Definicién de accidente).- A los efectos de esta ley, accidente es todo hecho del cual
resulta un dano personal, de lesién o muerte, sufrido por un tercero, determinado en
forma cierta, aun en los supuestos de caso fortuito o fuerza mayor.
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Articulo 6

(Exclusiones).- No se consideraran terceros a los efectos de esta ley:

a)

El propietario del vehiculo, el tomador del seguro y el conductor, asi como el cényuge o
concubino y los ascendientes o descendientes por consanguinidad o afinidad o por adopcion y
los parientes colaterales hasta el segundo grado de cualquiera de ellos, respecto del seguro del
mismo vehiculo.

Los dependientes a cualquier titulo del propietario, tomador del seguro o conductor, cuando se
encuentren en el mismo vehiculo, desempefando tareas que tengan otra cobertura de seguro.

Las personas transportadas en el vehiculo a titulo oneroso que tengan otra cobertura de seguro.

Los ocupantes de vehiculos hurtados, salvo que probaren el desconocimiento de dicha
circunstancia o no hubiera mediado voluntad en ocupar el vehiculo.

La victima o sus causahabientes, cuando haya mediado dolo de su parte para la producciéon de
las lesiones o la muerte.
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Resumen Ejecutivo:
Siniestralidad y Gestion SOA 2025

Este reporte consolida la actividad anual del Seguro Obligatorio (SOA) en
2025. Destaca el volumen de reclamos procesados, la distribucién entre
asegurados directos y cobertura especial, y la agilidad en la gestion de pagos.

Volumen y Distribucion
de Siniestros

UNASEV

2.554 %

2 Siniestros

Registrados Distribucion

por Origen del
Reclamo

BSE
68,6%

Indicadores de
Eficiencia Operativa

9,98 Dias

para Gestion de Cobro

Tiempo promedio optimizado
considerando exclusivamente el tiempo
de gestion efectiva sin esperas.

Optimizacion
de Tiempos

El indicador refleja una gestion agil
en la resolucion de instancias de
cobro para el beneficiario.
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Montos totales ano 2025:

85.449.923 Ul equivalente a aproximadamente U$S 13.555.024 -

Lesiones: U$S 9.205.496.-
Fallecidos: U$S 4.349.528.-

Radiografia de Pagos por Siniestros
SOA: Reporte de Gestion BSE

Desglose por Hecho Generador

Lesiones (Terceros) e Muerte (Terceros)
Predominio de Impacto Financiero
Indemnizaciones por Fallecimiento
por Lesiones

135 Siniestros
27.419.119 Ul Total

1.906 Siniestros
58.030.805 Ul Total
Se destinaron 58.030.805 Ul
para cobrir un total de 1.906

siniestros por lesiones de
terceros.

Los pagos por muerte

alcanzaron los 27.419.119 UI,
correspondientes a 135 siniestros
liquidados.

Concepto Cantidad de Siniestros Importe Total (Ul)

( Lesiones (Terceros) 1.906 58.030.805

0 Muerte (Terceros) 135 27419119
Total Global 2.041 85.449.923
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Radiografia de los Siniestros de Transito 2025

Los datos recopilados por BSE se correlacionan
con los que proporciona el Informe de Gestion y
Estadistica de Seguridad Vial de UNASEV

79% de los reclamos corresponden a siniestros
de motocicletas

Perfil de los Involucrados

Motocicletas en
el Punto Critico

La motocicleta es el vehiculo con
mayor frecuencia en los reportes
de asesoria médica.

El Conductor como Rol Principal

La mayoria de los lesionados registrados
ocupaban la posicién de conductor
al accidentarse.

Diversidad de

Vehiculos Vulnerables

Se identificaron incidentes

recurrentes en bicicletas, % D o

monopatines y peatones afectados
por vehiculos pesados.



PROYECTO ASESORIA MEDICA

Base de datos de siniestros de transito con enfoque médico.

Registra informacién demografica, caracteristicas del evento y
conductores, medidas de proteccion y balance lesional.



DATOS QUE RELEVAMOS

L Vehiculo (motocicleta, automavil, camioneta, Smnibus, camion, bicicleta, monopatin)
QSituacién (conductor, acompaniante, peatdn)

L Género

U Edad

QLicencia de conducir

L Seguro del vehiculo

L Medidas de proteccidn (casco, cinturon de seguridad, SRI)
L OH / Drogas

ULesiones

Qingreso a CTI

U Neuroagravio



Analisis de Conductores y
Tenencia de Libreta de Conducir

Este analisis se basa en registros de siniestros de transito procesados por asesoria médica y
gestion de seguros. Examina la correlacion entre la falta de habilitacién para conducir (libreta) y
variables criticas como el género, la edad y el tipo de vehiculo involucrado.

——— Distribucion de Tenencia de Libreta

S/D (Sin Datos) <—>/"

1.0%
190

Predominancia
Masculina en Conductores
sin Libreta

SI
(Con
Licencia)

NO (Sin Licencia) >

?

La gran mayoria de los
conductores sin libreta
son hombres.

Foco Critico: Jovenes de 18 a 29 aiios

Factores de Riesgo Edid (e aos)
y Cobertura A
[ )
Motociclistas: El Grupo de Ago:
Mayor Incidencia o 10 (1829)30 40 50 60+

Mayor incidencia de conduccion sin
habilitacién legal.

| Alerta Menores de Edad |

13 aiios
A ~MOTOCICLETA
. O -CONDUCTOR - NO
Relacion directa entre la falta de libreta y el uso 15 anos

de motocicletas en siniestros. ‘ 15 aiios
i ¢ : y;b ~MOTOCICLETA
Relacién con Seguro Obligatorio (SOA) |[1117 afios S CONDUCTOREND

Muchos conductores sin libreta también carecen de seguro
vigente (SOA) o de datos.

Libreta  Seguro (SOA)

m | m Frecuente en motociclistas jovenes
m | m Riesgo legal y financiero critico

| Alta incertidumbre en el registro oficial

Omisiones en el Oficio (S/D)

Un porcentaje relevante de casos no cuenta con informacion sobre la licencia
en el reporte inicial.




TOTAL CONDUCTORES DE MOTOCICLETAS

O 74% Varones — 26% Mujeres
O 53% entre 18 y 35 anos

O 31% sin casco o mal utilizado



PERFIL CONDUCTORES DE MOTOCICLETAS SIN LICENCIA
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Perfil de Riesgo y Balance Lesional:
El Conductor de Motocicleta

Anélisis de la relacién entre la falta de licencia, incumplimiento de
seguridad y severidad de traumatismos en motociclistas.

Perfil del Conductor y Factores de Riesgo

Varones jovenes de
18 a 25 afios en riesgo

DRIVER e
Este grupo demografico
E representa el 39.2% de los
X siniestros analizados.

51.7%

de los conductores
no posee licencia
Existe una ligera mayoria
de conductores que
circulan sin habilitacién
legal.

40%

sin proteccion
cefalica efectiva
Conductores que
no usan casco o lo
utilizan de forma
incorrecta.

Gravedad Clinica y Balance Lesional

Traumatismo

-@

LICENSE Encéfalo
raneano s
X Miembros
Superiores
(MMIS)

¢ O
f

1decada9 Mortalidad Relacion
conductores del 3.9% en entre licencia
terminaen  conductores y exposicion @

'y
Ve

Miembros

CTI sin licencia = al trauma =
uperiores

Latasadeingreso Aproximadamente Lafalta delicencia 39 39 (MMSS)
a cuidados 1 de cada 25 se asocia a un Miembros
intensivos es del conductores en menor cumplimiento |nferiores

11.2% para no este grupo
licenciados. fallece.

de seguridad vial. (MMl




Riesgo y Realidad del Conductor de Motocicleta sin Licencia

PERFIL DEL CONDUCTOR 40%
DE ALTO RIESGO | 74% CARSCE L

el PROTECCION
Varon joven EFECTIVA
Este grupo representa el No utilizan casco o lo hacen de
39.2% de la muestra forma incorrecta, aumentando
analizaday es la franja vulnerabilidad.

51 .7% 3 efaria predominante

CIRCULA SIN Género Masculino [ 74.0%
LICENCIA
Edad (18-25 afos) - 39.2%

Ligera mayoria de conductores no
regulados en la muestra analizada. Sin proteccion (Casco) @D 40.0%

IMPACTO CLINICO Y PREVENCION @

1de cada 9 >\ ﬁa
termina en CTI - ,—j

L —-—:—~:N Mortalidad FOCO EN EDUCACION
e cercana al 4% Y FISCALIZACION

La falta de licencia se asocia a una Aproximadamente 1 de cada 25 Es critico priorizar politicas
exposicion significativamente conductores sin licencia fallece preventivas dirigidas especificamente
mayor a traumas criticos. en el siniestro. a jovenes conductores.




- Ing Tec Prev. Roberto Chuhurra
a‘ RChuhurraf@BSE.COM.uy

Prof®. Brenda Cabrera
bcabrera@bse.com.uy

Dra. Malena Amarillo
mamarillo@bse.com.uy

Web BSE: https://www.bse.com.uy/

Portal HBSE: https://hospital.bse.com.uy/




