


Temario

Acciones actuales del 
BSE en la temática.

Experiencia del BSE en 
la incorporación de los 
trabajadores de 
plataformas al seguro de 
accidentes de trabajo 
(Ley N° 20396).

Datos y principales 
características de la 
siniestralidad en 
motociclistas.

Prevención Trabajadores
de 
aplicaciones

Seguro 
Obligatorio de  
Automóviles

Seguridad vial en motociclistas: prevención, cobertura y siniestralidad 
desde la perspectiva del BSE



PREVENCIÓN



En cada viaje 4 finales posibles

👍



Fuente: UNASEV 



Costo de los siniestros de tránsito

Promedio anual Carga Global

• Lesionados 0,83 % PBI

• Lesionados graves 0,53% PBI

• AVAD = AVP + AVD = 29.728

Fuente: UNASEV 
Carga Global de los Siniestros de Tránsito en Uruguay 
Lic. Magela Negro Cra. Elena Fagundez

• Sobrecarga del Sistema de Salud

• 3c

Cada año Uruguay pierde el equivalente a 30.000 años de vida 
saludable, lo que en cinco años acumula más de 148.000 años.



Cambio cultural de movilidad

RUTINA CULTURA

TABACO         NOSTALGIA     CINTURÓN



Medidas

COHERCITIVAS REDUCCIÓN

TÉCNICASEDUCATIVAS

GESTIÓN

SANITARIAS

SST









Cada año Uruguay pierde el 
equivalente a 30.000 años 

de vida saludable

La Seguridad Vial no es un 
tema de libertad individual sino 

de Responsabilidad Colectiva



ACCIDENTES DE TRABAJO



Artículo 1: Declárase obligatorio el seguro sobre accidentes del trabajo y enfermedades 
profesionales previsto en la presente ley.

Artículo 2: Todo patrono es responsable civilmente de los accidentes o enfermedades profesionales 
que ocurran a sus obreros y empleados a causa del trabajo o en ocasión del mismo (...).

Artículo 3: (...) entiéndese por patrono toda persona, de naturaleza pública, privada o mixta, que 
utilice el trabajo de otra, sea cual fuere su número; y por obrero o empleado, a todo aquel 
que ejecute un trabajo habitual u ocasional, remunerado, y en régimen de subordinación. (...)

LEY N° 16074
REGULACIÓN DE LOS SEGUROS SOBRE ACCIDENTES DE TRABAJO Y 

ENFERMEDADES PROFESIONALES



Artículo 4: La presente ley será aplicable además:

a) A los aprendices y personal a prueba, con o sin remuneración;
b) A quienes trabajen en su propio domicilio por cuenta de terceros;
c) A los serenos, vareadores, jockeys, peones, capataces y cuidadores ocupados en los hipódromos y    
studs. Las instituciones que explotan los hipódromos cuando los accidentes ocurran dentro de los 
mismos, serán consideradas patronos.
d) A los trabajadores autónomos que desarrollen tareas mediante plataformas 
digitales. A los efectos de lo dispuesto por la presente ley, las empresas titulares de 
plataformas digitales serán consideradas como patronos.

LEY N° 16074
REGULACIÓN DE LOS SEGUROS SOBRE ACCIDENTES DE TRABAJO Y 

ENFERMEDADES PROFESIONALES

Literal d) agregado/s por: Ley Nº 20.396 de 13/02/2025 artículo 17.

https://www.impo.com.uy/bases/leyes/20396-2025/17


Accidente de trabajo

Prestaciones asistenciales

LEY N° 16074
REGULACIÓN DE LOS SEGUROS SOBRE ACCIDENTES DE TRABAJO Y 

ENFERMEDADES PROFESIONALES
Artículo 8: El Banco de Seguros del Estado prestará asistencia médica y abonará las indemnizaciones que 
correspondieran a todos los obreros y empleados comprendidos por la presente ley, con independencia 
de que sus patronos hayan cumplido o no con la obligación de asegurarlos. Ello sin perjuicio de las 
sanciones y recuperos a que hubiere lugar. (...)

Prestaciones económicas



Gestión de 
Amparo

Pagos Rentas 
Temporarias

Departamento de 
Reclamaciones ADTyEP

Gestión 
Administrativa

Pagos Rentas 
Permanentes 

y Medicina 
Legal



Trabajadores 
afectados

285

Total de denuncias
338

Amparo
(casos con cobertura)

No amparados
(casos sin cobertura)

En estudio

Ley N° 20396 
Trabajadores de Plataformas Digitales

Artículo 1: La presente ley tiene como objeto establecer niveles mínimos de protección para los 
trabajadores que desarrollen tareas mediante plataformas digitales, asegurando condiciones de trabajo 
justas, decentes y seguras.

Motivo: Art. 14 de la ley N°16074
In itinere

Periodo: mayo 2025 – mayo 2026
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Denuncias de siniestros por mes

Promedio: 26 denuncias por mes

Periodo: mayo 2025 – mayo 2026



Accidente 
de tránsito

93%

Otro tipo de 
accidente

7%

Tipo de Accidente

10%

29%

44%

17%

+45 años

36 a 45 años

26 a 35 años

18 a 25 años

Siniestralidad por Franja de Edad

Periodo: mayo 2025 – mayo 2026

Menores de 35 años concentran el 61% de los siniestros registrados por trabajadores de aplicaciones



77%

11%

10,5%

1%

0,5%

Alta médica

En asistencia

Abandono de tratamiento

Incapacidad permanente

En estudio de incapacidad

Distribución de casos amparados

33%

26%

16%

10%

15%

0 a 7 días

8 a 14 días

15 a 30 días

31 a 60 días

Más de 60 días

Distribución por días de asistencia

Periodo: mayo 2025 – mayo 2026



Conclusiones

Predominio de accidentes
viales en trabajadores de 
plataformas.

Incorporación de 
trabajadores sin acceso
previo a prestaciones.

Mayor concentración de 
siniestros en menores
de 35 años.

Alta 
siniestralidad
en tránsito

Cobertura
efectiva de un 
colectivo no 
incluido

Foco en la 
prevención en 
población 
joven



SEGURO OBLIGATORIO DE AUTOMÓVILES









Montos totales año 2025:

85.449.923 UI equivalente a aproximadamente U$S 13.555.024.-

Lesiones: U$S 9.205.496.-
Fallecidos: U$S 4.349.528.-



Los datos recopilados por BSE se correlacionan 
con los que proporciona el Informe de Gestión y 
Estadística de Seguridad Vial de UNASEV

79% de los reclamos corresponden a siniestros 
de motocicletas 



PROYECTO ASESORÍA MEDICA



DATOS QUE RELEVAMOS

qVehículo (motocicleta, automóvil, camioneta, ómnibus, camión, bicicleta, monopatín)
qSituación (conductor, acompañante, peatón)
qGénero
qEdad
qLicencia de conducir
qSeguro del vehículo
qMedidas de protección (casco, cinturón de seguridad, SRI)
qOH / Drogas
qLesiones
qIngreso a CTI
qNeuroagravio





TOTAL CONDUCTORES DE MOTOCICLETAS

q 74% Varones – 26% Mujeres

q 53% entre 18 y 35 años

q 31% sin casco o mal utilizado



PERFIL CONDUCTORES DE MOTOCICLETAS SIN LICENCIA








